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Apresentacao

Ola cidadao, ola cidada, tudo bem?

Isso mesmo, vocé estd lendo esta “revista”
porque é um cidadao e se interessa pelas questoes
que interferem na sua comunidade. Ela pretende
mostrar a vocé, de forma simples, o que é o
empreendimento que estd sendo proposto, quais
sdo as vantagens e desvantagens que ele trard a
vocé, a sua comunidade e ao meio ambiente, e
assim fazer vocé participar mais das decisdes

sobre o que acontece na sua regiao.

Vocé sabia que o Brasil tem uma das mais
avangadas legislagoes ambientais do mundo? Pois
é, 0 mais importante dessa legislacdo, e que difere
tanto das outras, é que vocé, “populacio’, tem o
direito de participar da discussdo para a liberagao
da construgdo desse empreendimento (licenga

ambiental).

Pense nisso: tudo tem um lado positivo e outro
negativo, certo? Por exemplo: se vocé construir

um muro muito alto entre sua casa e a do seu

vizinho, terd a vantagem de ter mais privacidade,
mas também pode acabar tapando o sol e o
vento, deixando ela mais escura e abafada. Com
o empreendimento que se pretende construir
nio ¢ diferente. Uma obra desse tamanho acaba
afetando vocé, seus vizinhos e sua comunidade
como um todo de forma positiva como, por
exemplo, na melhoria do acesso aos balnearios do
municipio de Pontal do Parana, mas também trara
efeitos negativos, como a retirada da vegetagdo,

inevitavel em alguns locais.

Nossa legislagdo exige que o empreendedor
(o 6rgao publico ou empresa que deseja realizar
o empreendimento) contrate uma equipe de
profissionais especializados para fazer um
estudo em toda a area que sera afetada direta
ou indiretamente pelo empreendimento. Essa
equipe, depois de estudar minuciosamente a
regido, prepara um documento que se chama
EIA - Estudo de Impacto Ambiental. Isto tudo é
feito para buscar antever o que ocorrera na regiao
com a implantagdo deste empreendimento. Se
eu souber de um problema antes dele ocorrer eu
posso evita-lo ou diminui-lo, correto? O EIA tem
o objetivo de informar ao érgdo ambiental, ao
empreendedor e a populagdo sobre os resultados
deste estudo. E um documento ptiblico, mas tem
uma linguagem técnica, algo que pode dificultar
a compreensao por pessoas que nao sio da darea.
Por isso fizemos esta “revista’ para vocé. Ela se
chama RIMA, Relatério de Impacto Ambiental,
e pretende tornar mais acessiveis as informagoes
principais contidas no EIA. E importante que
vocé leia com atencéo e, se ficar com davidas, ou
quiser se aprofundar no assunto, pode pedir para
ler o EIA.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental

Faixa de Infraestrutura Pontal do Parana
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O empreendimento

Se vocé mora ou simplesmente visita como turista o municipio
de Pontal do Parana é muito provavel que ja tenha se deparado com
uma situagdo muito chata, principalmente nos ultimos tempos. Um
engarrafamento daqueles beeeem demorados. E sé tentar chegar
do balnedrio de Praia de Leste a Pontal do Sul (ou qualquer um dos
diversos balnearios que ficam no caminho) em feriados ou durante a
temporada para perceber que aquela estrada, a PR-412, ja ndo cumpre
bem sua fungao. Haja paciéncia e tempo para aquele anda, para, espera,

anda, para, espera, nao é?! Isso quando nio para completamente por

varios minutos ou até horas. Isso ndo é apenas
chato, mas causa prejuizos econdomicos ao
municipio e as pessoas porque o transporte de
mercadorias atrasa, pelos acidentes que ocorrem,
porque os moradores acabam demorando horas
para chegar em casa depois do trabalho, porque
turistas acabam evitando o balnedrio (afinal,
ninguém quer ficar se aborrecendo em periodos
que deveriam ser de descanso) etc. Além disso,
os motoristas, impacientes devido a situacio,
acabam por se arriscarem em manobras perigosas
e proibidas, causando diversos acidentes. Para se
ter ideia, entre janeiro de 2004 e agosto de 2015,
ocorreram 1.373 acidentes com 22 mortos, 930

feridos e perdas materiais.

A PR-412 foi construida hd muito tempo,

quando a ocupagdo desta faixa do litoral ainda
era pequena e a época estava adequada, pois os
balnedrios nao tinham se desenvolvido. Ela foi
construida relativamente préxima da orla, mas
naquela época isso era bem “fora” dos balnearios.
Acontece que com o tempo, os balnedrios foram
crescendo paradentro do continente e “engoliram”
a estrada. Hoje em dia ela esta estrangulada
com construgdes em ambos os lados em alguns
trechos. E a tendéncia é ficar cada vez pior. Por
exemplo, atualmente a PR-407, que liga a BR-277
a PR-412, esta em obras de duplicagao algo que
deve aumentar mais ainda o fluxo de veiculos. Ha
tempos que a populagdo pede uma solugdo para

este problema.
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Paranagua
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Mas tem mais! Dé uma olhada na imagem
acima. Veja o que vocé reconhece. Percebe que
ela mostra parte do litoral do Parand, certo? Veja
onde fica a PR-412, aquela linha vermelha com
uns carrinhos azuis andando sobre ela. Agora veja
aquela linha cor de laranja, é onde esta prevista

para ser construida a Faixa de Infraestrutura.
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Siga-a até seu final, em Pontal do Sul. Esta vendo
aquela area em amarelo? Pois entdo, ele demarca
aproximadamente o que se delimitou como
Zona Especial Portudria no zoneamento urbano
do municipio, regido que tem como objetivo
concentrar as atividades e negocios ligados a

atividades portudrias. Desde portos até industrias

O empreendimento
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e servicos ligados a esta atividade. Acontece
que se descobriu que aquele lugar é excelente
para este tipo de atividade. Uma das coisas mais
dispendiosas na manuten¢do de portos no geral
¢ a dragagem dos bergos (locais onde os navios
“estacionam” para carregar e descarregar) e dos
canais de acesso pois, se ndo forem profundos
o suficiente, os navios encalham. E tem mais,
os navios vém crescendo bastante nos ultimos
tempos, o que limita o acesso deles a portos
muito rasos. Pois este local onde estd prevista
a instalagdo de atividades portudrias ¢ uma
area naturalmente profunda, o que reduzira a
necessidade de dragagens. Além disso, esta muito
proximo da saida da baia de Paranagud e por isso,
demandara muito menos tempo para manobrar

os navios, reduzindo assim os custos de frete.

O estudo de impacto ambiental para a
implantagao de instalagbes portuarias ja foi
realizado em 2008 e no final ficou decidido que
poderia ser construido desde que houvesse uma
nova estrada ligando a PR-407 aquela regiao, ja
que a atual PR-412 ndo suportaria mais trafego.
Quando em funcionamento, somente uma
das instalacdes portudrias que se instalardo
devera gerar muitos empregos e recursos para o
municipio, estado e para o pais, além de melhorar
o comércio ao reduzir os custos de frete. E sem

uma nova estrada, nao podera ser construido.

Ha ainda uma terceira necessidade, que é
das empresas de industria, comércio ou servigos
que serdo atraidas pela presenca das instalagoes
portuarias, no futuro. Elas também necessitarao

de bom acesso, além de outras infraestruturas.

Entdo espera: quer dizer que os moradores
e turistas do municipio de Pontal do Parana
necessitam de uma nova rodovia para acesso aos
balnearios, correto? Ao mesmo tempo, o porto

e a zona industrial, que deverao trazer maior

desenvolvimento para o municipio também

necessitam. Por que ndo unir as necessidades?

Mas ainda havia uma questdo fundamental
na regido que necessitava de atengdo especial.
Trata-se de uma das regides de Mata Atlantica
mais bem preservadas do Brasil, e protegida por
lei. Qualquer alteragdo que seja feita no meio
ambiente deve ser minima e muito calculada.
Ao mesmo tempo ha um constante crescimento
dos balnearios, que avancam sobre a vegetacao
na dire¢do do continente. Como unir todos estes
interesses? Da populagdo, do meio ambiente, do
porto, do pais etc.? Pois foi com este objetivo que

este projeto foi concebido.

A primeira questdo foi unir diversas
infraestruturas que o municipio, populagio,
zona industrial e porto necessitam em uma s
faixa ao invés de cada uma delas ser licenciada
em separado e causar seus danos ambientais
individuais e maiores na somatoria final. Rodovia,
ferrovia, linhas de transmissdao elétrica, esgoto
etc., tudo na mesma faixa. A isto se deu o nome
de FAIXA DE INFRAESTRUTURA, que sera

melhor explicada mais adiante.

A segunda medida foi fazer um tragado desta
Faixa que “economizasse” o maximo possivel
de vegetacao, ou seja, passando 0 mais proximo
possivel da ocupagao humana que ja existe (e,
portanto, que ja retirou a vegetagdo que 1a havia).
Por fim, foi pensado que ela poderia estabelecer
a ultima fronteira de avango de ocupagdo dos
balnedarios. Ou seja, sera como falar assim a
todos: podem construir até aqui, além disso ndo

pode mais!
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Uma das grandes solugdes neste caso serd o CANAL DE
MACRODRENAGEM, que, além de outras vantagens, servira de
barreira fisica contra o avan¢o da urbanizacao que, de outra forma,

ndo se sabe onde iria parar.

Mas entéo, o que exatamente é este empreendimento? Uma nova
4 rodovia que atravessara o municipio? Nao, sera muito mais que isso.
Como ja citado, se chamara “FAIXA DE INFRAESTRUTURA”.

Esta Faixa de Infraestrutura esta sendo projetada para ter:
1) Rodovia;
2) Canal de Macrodrenagem;
3) Rede de Transmissdo Elétrica;
4) Ferrovia;
5) Gasoduto;
6) Tubulagao de agua;

7) Tubulagao de esgoto.

Mas nem todas estas infraestruturas serdo implantadas agora.
Neste momento apenas a rodovia e o canal de macrodrenagem, mas
quando for necessario, serd muito mais facil construir as outras,

pois seu local estara la disponivel e preparado para isso.

PERFIL DA FAIXA DE INFRAESTRUTURA
A figura abaixo funciona como se fosse um corte transversal na Faixa de Infraestrutura

e mostra como deverdo ser dispostas cada uma das infraestruturas.
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175 metros

Faixa de Infraestrutura

+ vias coletoras

O empreendimento
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INFORMACOES TECNICAS:

Faixa de Infraestrutura: Devera iniciar na PR-407,
proximo ao balnedrio de Praia de Leste e percorrer
todos os balnearios “por fora” até chegar a Ponta do
Pogo (Zona Especial Portudria), no balnedrio de
Pontal do Sul, onde ficara o porto e a zona industrial.
Tera aproximadamente 19 km de extensdo e 175 m de
largura, sendo 30 m da ferrovia, 10 m do gasoduto, 60
m da rodovia, 25 m dalinha de transmissao e 50 m para
o canal. A largura da Faixa estava prevista inicialmente
para ter 200 m, mas foi reprojetada com intengdo de
reduzir o desmatamento que seria necessario, ficando
com 175 m. O prazo para constru¢do da rodovia e
canal de macrodrenagem, com toda a infraestrutura
necessaria estd estimado em 24 meses e deverd
empregar cerca de 500 colaboradores durante o pico
de demanda dos servigos. O or¢amento total para
execucdo da Rodovia e do Canal de Macrodrenagem
estd estimado em cerca de 369 milhdes de reais,
incluindo as desapropriagdes, parte dele previsto no
Or¢amento de 2016 do Estado do Parana.

Rodovia: Esta projetada para ter 23,3 km de
extensdo por 60 m de largura, com pista dupla, sendo
duas faixas por sentido, separadas por canteiro central
e acostamentos. Ao longo de sua extensio estdo
projetadas 4 vias de acesso aos balnedrios, chamados
de “vias coletoras” (veja no mapa aquelas linhas na cor
rosa). Estas vias estdo previstas para serem construidas
em pista dupla com duas faixas por sentido, chegando
as seguintes localidades: 1) Balneario Primavera, 2)
Balnedrios Ipanema/Leblon/Grajau, 3) Balnedrio
Shangri-la e 4) Balnedrios Vila Nova/Atami I e II/
Barranco/Vila dos Pescadores. Estdao previstos ainda,
a construcdo de oito viadutos nas interse¢des (onde
as vias se juntam) entre a rodovia e as vias coletoras
(dois por interse¢do), e um na interse¢ao com a PR-
407, no inicio da rodovia. Para atravessar sobre o canal
de macrodrenagem estdo previstas quatro pontes nas
vias coletoras. A constru¢do da rodovia estd prevista
para esta primeira etapa e, isolada tem custo estimado

em 309 milhdes de reais.

Canal de Macrodrenagem: Para construir a
rodovia seria necessario retirar material (terra, areia,

pedras etc.) de algum lugar. Entdo, que tal aproveitar

e fazer isso ao longo da rodovia, criando um canal
que tera varias utilidades, ao invés de trazer de outros
lugares distantes, causando mais impactos ambientais
e deixando buracos e lagos artificiais sem necessidade?
Isto deve reduzir o custo e os impactos ambientais da
obra e tera outras vantagens: deve servir para drenar
a agua de todo o resto do empreendimento e areas
proximas evitando alagamentos, e ainda pode ser usado
por barcos pequenos, além de criar uma barreira para
evitar que os balnedrios continuem avangando sobre
a vegetac¢do ainda preservada da regido. Do ponto de
vista turistico este canal sera algo muito interessante,
por se constituir em um novo atrativo por onde as
pessoas poderdo navegar com seus barcos e lanchas,
além de fazer esportes aquaticos e dar outros usos.
Além disso, ainda hd outro objetivo deste canal, que é a
drenagem das aguas de chuva, que ocorrem em grande
volume na regido, evitando alagamentos relativamente
frequentes. Veja na figura, o que esta em azul claro sera
o canal. Devera ser construido nesta primeira etapa,
com previsdo de ter 17,3 km de extensdo e 30 m de
largura na sua parte superior. O valor isolado do Canal

estd estimado em 60 milhdes de reais.

Outras infraestruturas: Estdo previstas ainda,
uma linha de transmissdo de energia, um gasoduto,
uma ferrovia, tubulagdo de agua e de esgoto. Cada uma
delas sera construida conforme for sendo necessario,
no futuro, mas seu lugarzinho ja estara 14, garantido e
preparado. Para execugdo da ferrovia se utiliza estima
o custo em cerca de 8 milhdes de reais por quilometro,
para a rede de gas estima-se em cerca de 100 milhoes
de reais, para saneamento a estimativa ¢ de cerca de
131 milhdes de reais (dgua e esgoto) e, por fim, para a
linha de distribuicdo de energia o custo estimado é de

cerca de 12 milhdes de reais.

Mas o que ocorrera com a atual PR-4122 Com a
construgio e opera¢do da nova rodovia, a atual PR-412,
hoje tdo prejudicada pelo trafego elevado, sera muito
aliviada e podera ser reformada para que se torne uma
avenida urbana. A proposta é que ela ganhe ciclovias/
ciclofaixas em toda extensdo, estacionamentos nas
laterais, calcadas para pedestres, rotatdrias e, em alguns

trechos, seja duplicada para ampliar sua capacidade.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental
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ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

Existem alternativas para o que estd sendo
proposto? Sim, sempre existe. Umas melhores
e outras piores, dependendo do que estiver em
prioridade. Neste caso foram feitos trés estudos
de alternativas: 1) Quanto a localizagdo e posi¢ao
da Faixa de Infraestrutura (rodovia e canal),
2) Quanto ao posicionamento das diversas obras
lineares dentro da prépria Faixa de Infraestrutura

e 3) a alternativa de nio construir nada.

Localizagado e posicio da Faixa de
Infraestrutura (rodovia e canal)

E bom observar que todas as alternativas
imaginadas acabam passando proximas umas das
outras pois ndo ha outro caminho viavel, entao
as diferencas sdo pequenas. O empreendimento
foi dividido em trechos e cada trecho foi estudado
minuciosamente conforme suas caracteristicas,
levando em consideragdo varidveis como:
Geometria da Via Arterial (Planta); Extensdo
do segmento; Extensao da via conectora aos
balnedrios; Obras de arte a construir; Adequa¢ao
ao Zoneamento Ecoldgico Econémico do Estado;
Adequagdo ao Plano Diretor do Municipio;
Possibilidade de expansio urbana; Area de
supressdo vegetal (ADA); Area de vegetacdo
“ilhada”; Numero de propriedades atingidas. Para
cada trecho havia trés alternativas (A, B e C) e foi
calculado qual era a que causava menos impactos
negativos, sendo esta escolhida para a construgao.

Para mais detalhes vocé pode consultar o EIA.

Posicionamento dentro da Faixa de

Infraestrutura

Como a Faixa de Infraestrutura prevé diversas
obras, como a rodovia, canal, gasoduto, ferrovia
etc., foi necessario pensar em como posicionar

cada uma delas dentro da Faixa.

Para isso foram feitos alguns estudos

minuciosos analisando todas as opgoes
possiveis e considerando variaveis como:
o Efeito de bloqueamento de acesso a
balnedrios;

rodovia aos moradores dos

o Impedimento de acesso a rodovia e de
consequentes ocupagdes de terrenos no lado
oeste; ¢ Assoreamento e polui¢do do canal por
material oriundo dos balnedrios; « Percepc¢io do
ruido da rodovia pelos moradores dos balnedrios;
o Atingimento da polui¢do oriunda da rodovia
aos balnearios; « Risco de acidentes causados pela
presenca do canal/Via afetando os moradores
dos balnearios; « Risco de acidentes com cargas
perigosas transitando pelo canal/Via afetando
os moradores dos balnedrios; e Percep¢ao
paisagistica pelos moradores dos balnearios;
« Dificuldade de ligagao dos balnedrios a rede de

transmissdo de energia.

A alternativa que se mostrou mais adequada
estaindicada nafiguraaseguir por ser considerada
a que causard menos impactos negativos. Para

mais detalhes vocé pode consultar o EIA.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental
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Perfil da Faixa de Infraestrutura
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MAS E A ALTERNATIVA DE NAO CONSTRUIR NADA? ELA EXISTE?

Sim, existe. Sabemos que a principal e Ginica via que liga todos os balnedrios de
Pontal do Parana é a PR-412, que vai de Praia de Leste a Pontal do Sul. No entanto,
o que deveria ser uma rodovia esta comprometida pela ocupagao desregrada das
laterais e com um trdfego muito intenso. Basta tentar chegar ao balnedrio de
Pontal do Sul em periodo de férias ou em feriados. Precisa-se de muita paciéncia
e tempo! E devera ficar cada vez pior... Para vocé ter uma ideia, foi feito um
estudo de aumento de trafego nesta rodovia e a conclusao é que em fim de 2027
havera 57% a mais de veiculos circulando em comparagao com 2017! Ja pensou?
Se o transito esta complicado hoje, imagina daqui a 11 anos, juntando o que tem
hoje e aumentando aproximadamente 60%! Tecnicamente um trafego desses
exigiria uma rodovia daquelas duplas, com vias laterais, trincheiras, viadutos
etc. Imagina construir algo assim naquele lugar. Custaria muito, muito caro.
Pense na quantidade de casas e comércios que teriam que ser desapropriados nas
margens. Isso mudaria demais o jeito dos balnearios e levaria a regiao a um caos
total durante um bom tempo enquanto estivesse sendo construida. Ela também
criaria uma barreira fisica e psicoldgica para os moradores de um lado e de outro,
além de aumentar o ruido e a polui¢ao do ar, algo que fica ainda pior quando se
pensa que as pessoas buscam os balnearios justamente para ter lazer e descanso.

Portanto, esta alternativa ndao se mostrou viavel.

O empreendimento
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Areas de Influéncia

do Empreendimento

Quando se faz um estudo ambiental, é necessario primeiro
dividir o conhecimento em trés componentes basicos:

1) Meio fisico, que envolve o solo, rochas, clima, chuvas etc.;

2) Meio bidtico, que envolve os seres vivos (animais e
plantas);

3) Meio socioecondmico, que deve tratar das questdes
relacionadas as pessoas, comunidade, cultura, economia etc.

E para organizar geograficamente os estudos, para cada meio,
sdo delimitadas areas onde se espera que os efeitos (impactos) do
empreendimento sejam “sentidos’, ou verificados, em maior ou
menor grau, segundo a distdncia do empreendimento.

Veja a seguir.

10 RIMA - Relatério de Impacto Ambiental
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Area Diretamente Afetada (ADA)

Esta é a area onde ocorrerd a constru¢do e opera¢io propriamente dita do empreendimento e,

portanto, onde os efeitos deverao ser percebidos claramente e com maior intensidade.
Meios Fisico e Bidtico:

\T}W}‘D'ﬁd’ o \\ka
i 4 -

Ria dos AlmiEidas ~ -

Rio Maciels

PARANAGUA

Rig Peguenc

E nesta area em verde onde os impactos serao

« . » . . .
sentidos” muito mais claramente para oS me1os

fisico e bidtico. Por exemplo, é onde o solo sera
retirado, aterrado, revolvido e ajustado. Também
sera onde a vegetagdo que existe atualmente sera
retirada e onde passardo os veiculos e pessoas
no futuro, quando em operagio. Note que segue

o desenho do proprio empreendimento.

Praia de Leste

MATIN

Fonte: ENGEMIN (2015)

Areas de Influéncia do Empreendimento



Area Diretamente Afetada (ADA)

Meio SocioeconOmico:
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E nesta drea em verde onde os
impactos serdo “sentidos” muito
mais claramente para o meio
socioecondmico (pessoas, cultura,
economia etc.). Por exemplo, ¢ por
onde os veiculos transportando
pessoase mercadorias devem passar

- ) quando em operagdo, também
Rikiee : ) /4 - onde as propriedades deverio

ser desapropriadas etc. Note que

Fonte: ENGEMIN (2015) ha um “puxado” triangular que
corresponde ao bairro Chacara
Dois Rios, que serd diretamente
impactado pelo empreendimento
devido as desapropriagdes que
serdo necessarias.
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Area de Influéncia Direta (AID)

Esta drea ¢ parecida com a anterior, s que um pouco mais abrangente. E onde ocorrerdo os efeitos

mais secundarios da construgio e operagido do empreendimento.

Meios Fisico e Bidotico:

E como se pegdssemos a ADA que vocé viu nos mapas anteriores e amplidssemos ao redor do
empreendimento. E toda esta drea em verde claro, onde os impactos serdo “sentidos” secundariamente
para os meios fisico e biotico. Por exemplo, é onde podera ser ouvido o barulho e observadas as poeiras
levantadas pela obra.
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Pontal do Sul

Fonte: ENGEMIN (2015)

Areas de Influéncia do Empreendimento



Area de Influéncia Direta (AID)

Meio SocioeconOmico:

E nesta drea que os impactos serdo “sentidos” de forma secunddria para o meio socioecondmico
(pessoas, cultura, economia etc.). Por exemplo, esta rodovia nova deve impulsionar a economia de todo o

municipio ao impulsionar o turismo, por isso ficou definida como todo o municipio de Pontal do Parana.

S T
2 y,
Guaraqueqat{a
N i,
GER &
Antonina lll'r:gaaf.m X y
o 1
&
Paranagua

Iha das F'edm o

“lihado Gurral g q?"
wf“%§
/

. meaouel

T’\

\

NN

Pontal do Parana

Socloe

Fonte: ENGEMIN (2015)

14 RIMA - Relatério de Impacto Ambiental

Faixa de Infraestrutura Pontal do Parana



Area de Influéncia Indireta (All)
Esta drea é onde os efeitos da construc¢ao e operacao do empreendimento serdo percebidos de maneira
indireta, por isso ¢ muito mais abrangente que as outras duas.
Meios Fisico e Bidtico:

Para estes meios foi definida como sendo toda a baia de Paranagua, todo o municipio de Pontal do
Parana e parte de Matinhos e Paranagua. Por exemplo, com uma boa rodovia, haverd maior interesse
por empresas em se instalarem junto a baia de Paranagud, algo que pode gerar efeitos secundarios nos

ecossistemas destes locais.
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Areas de Influéncia do Empreendimento



Area de Influéncia Indireta (All)

Meio SocioeconOmico:

E nesta drea que os impactos serio “sentidos” de forma indireta para o meio
socioecondmico. Por exemplo, esta rodovia nova deve impulsionar indiretamente a economia

de todo o litoral do Parana por trazer mais turistas e possibilitar a construgdo do Porto.
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Diagndstico Ambiental

Sabe quando vocé vai ao médico? Primeiro
ele conversa com vocé, faz exames, ausculta seu
coragdo etc. e s6 depois de pegar todas estas
informagdes ele chega a conclusao do que vocé
provavelmente tem e prescreve um tratamento
mais adequado para o problema. Mas para que
ele faz isso tudo? Bem, ele precisa estudar muito
bem tudo o que se passa com vocé para poder
ter maior chance de acertar a doenga e, portanto,
prescrever o melhor tratamento para curar vocé
com mais facilidade. Ele nao deve sair “chutando”
sem conhecer seu campo de estudo (no caso,
vocé). Afinal, para que serviria um remédio para
dor de cabeca se seu problema fosse no estomago,
por exemplo? Pois toda esta pesquisa que ele
faz em vocé se chama diagnoéstico. No estudo
ambiental funciona da mesma forma, sé que
ao invés de ser em vocé, aqui se estuda o meio

ambiente (incluindo nele as pessoas). Equipes

com profissionais de diversas dreas pesquisam
em livros e estudos, vdo a campo fazer todos os
“exames” no meio ambiente local para conhecer
melhor. Por isso, esta parte tem o nome de
Diagndstico Ambiental. Ela vai indicar um pouco
do que os pesquisadores descobriram a respeito

do ambiente daquela regiao.

-

oY
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Meio Fisico

Onde atualmente é a Serra do Mar ji foi
um lugar bem diferente em um passado muito
distante. Por muito tempo o clima nao era umido
como agora, era semidrido (como o sertio do
nordeste atualmente) e em alguns periodos até
desértico (como o deserto do Saara, na Africa).
Entre 65 e 3 milhdes de anos atrds o clima
comecou a mudar, tornando-se chuvoso como é

atualmente.

Esse novo clima teve grande impacto na
vegetacdo, que passou a ser mais exuberante e
densa, e também nas rochas. Elas foram sendo
desgastadas pela acao da chuva e transformadas
em regolito e depois em solo. Se a rocha é
desgastada e transformada em solo, o normal seria
que esse material fosse escorregando lentamente
pelas montanhas até sua base. Mas nas montanhas
havia vegetagdo, o que segurou muito desses
escorregamentos de rocha desgastada. Mas tudo
tem seu limite e de tempos em tempos ocorrem
escorregamentos que fazem parte do material das
montanhas, junto com parte davegetagdo descer

morro abaixo.

Nos ultimos 12 mil anos os oceanos mudaram
muito e foram baixando seu nivel. O mar,
que entdo ia até serra do mar, foi recuando e
ao lado dela foi sendo depositado material,
dominantemente arenoso, que hoje constitui
a planicie litordnea. Esse material arenosos é
muito permeavel e as dguas de chuva tendem a
encharca-lo, constituindo o que se chama lengol
freatico (acumulo de dgua embaixo da terra) que,
na regido ¢ bem proximo da superficie. Os rios
maiores dessa regido nascem nas montanhas e
levam muito material para depositar na planicie,

o quea faz manter-se €, mesSmo, Crescer.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental

Faixa de Infraestrutura Pontal do Parana



A temperatura média anual da regido se situa
em torno de 22 °C, o que a caracteriza como Cfa,
ou seja, temperatura média do més mais quente
ultrapassando 22°C com geadas pouco frequentes
e chuvas concentradas no verdo sem estacdo de
seca definida. A média pluviométrica (quantidade
de chuvas) anual no litoral do Parand ¢é de 2.435,8
mm, sendo que no municipio de Pontal do
Parand é aproximadamente 2.300 mm/ano. A
distribuigdo das chuvas estd ligada diretamente
as estacoes do ano, sendo as maiores médias no
verdo e menores no inverno. A umidade relativa
do ar média (quantidade de agua dispersa no
ar) na regido é de 81,6%. A média de insolagao
se mantém estdvel no outono, inverno e verio,
porém ao fim do inverno e durante a primavera

hd uma ligeira queda.

A regido esta localizada na bacia hidrografica

litoranea que ocupa cerca de 3% da drea do
estado. Juntamente com o rio Guaraguagu, a rede
hidrografica do Municipio de Pontal do Parana
é composta pelos rios Maciel, Iguacu, Penedo,
Perequé, Perequé Mirim, Barrancos, Olho
d’Agua, Pai Antonio, Pery, Soco, Carugu e das
Pombas, além dos canais denominados DNOS,
construidos com a finalidade de aumentar a
capacidade de drenagem do litoral e propiciar
a navegacdo. A AID do empreendimento
contempla parcialmente as sub-bacias do rio

Pery, Incremental I, rio Perequé e rio Penedo.

Diagndstico Ambiental
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Meio Bidtico

Flora

A maior parte da vegetagdo de toda a regiao
¢ formada pelo que se chama tecnicamente de
Floresta Ombrdfila Densa ou, popularmente, de
Mata Atlantica. Esse tipo de ecossistema ¢ natural
de areas mais elevadas e teve que se adaptar
para “descer as montanhas” até as planicies
marinhas. Nela ha uma forma diferente de Mata
Atlantica, chamada “de terras baixas”, onde as
arvores costumam ser mais baixas e a floresta
menos exuberante e com menos espécies, devido
principalmente as limitacbes impostas pela
variacdo no nivel do lengol freatico (porgdo de
agua que fica sob a terra onde as plantas “pegam”
parte de sua agua). Outro subtipo deste tipo
florestal, denominado “aluvial’, é encontrado ao

redor de corpos d"agua (rios , lagos etc.).

Outro tipo de vegetacao presente na regiao é
chamado genericamente de “formagdes pioneiras”.
Entre elas estdao a restinga, que costuma crescer
em condigdes extremas associadas a dunas e dreas
arenosas proximas do mar, o0 mangue, que cresce
em solos lodosos nas desembocaduras de rios e
orla das baias, e a varzea, que normalmente fica
em locais alagados no meio da Mata Atlantica. O
empreendimento deve afetar todos estes tipos de

vegetagdo em maior ou menor grau.

Atualmente o que se encontra de vegetagdes
na AID esta muito prejudicado pela ocupagio
humana desordenada (ocupagdes irregulares,
invasdes e uso incorreto do solo). As dareas
proximas ao mar, antes com restinga, atualmente
sdo ocupadas por casas e comércios. Some-
se a isso a abertura do canal DNOS em 1954,
construido com o objetivo de drenar e acabar com
os manguezais, entdo considerados insalubres.

Por fim houve atividade madeireira intensa na

regido, principalmente explorando a caxeta,

espécie comum nas varzeas, muito utilizada para
fabricar lapis. Mesmo com tudo isso, ainda é uma
das areas mais preservadas de Mata Atlantica do

Brasil.

O levantamento floristico, momento em que
as equipes de pesquisadores foram a campo para
identificar as espécies que encontravam, registrou
um total de 245 espécies vegetais, entre as quais:
siriiba, caruru, aroeira, ariticum-da-varzea,
embira-preta, corticdo, pindaiba, cipo-de-leite,
costela-de-addo, imbé, brejatva, indaid, tucum,
palmito, ipé -da-varzea, caxeta, samambaia-do-
brejo, samambaia-da-praia, cacto, conambaia,
cacto-miudo, cacto-de-arvore, espinheira-santa,
carne-de-vaca,

mangue-do-mato,  mangue-

branco, xaxim-de-espinho, inga-macaco,
mandiocdo, inga, taruma, canela, figueira-mituda,
araga, maria-mole etc. De todas as espécies
encontradas, 65 sio consideradas endémicas do

Brasil, ou seja, s existem no nosso pais.

Na ADA foram encontradas espécies exodticas
onde serdo construidas as vias coletoras por
ja existir urbanizagdo dos balnedrios. Na AIl
foram encontrados os pinus, espécie considerada

invasora por se multiplicar e crescer muito rapido.
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Fauna

Mamiferos (mastofauna)

Nos estudos de campo e levantamento em
livros e pesquisas, foram encontradas 70 espécies
de mamiferos nao alados (ndo voam), dentre
elas, 22 estdo nas listas oficiais de ameacadas
de extingdo. Das 56 espécies ameagadas para o
Estado, 36% foram registradas na area. Entre as
espécies encontradas, podem ser destacadas:
cuica, gambda-de-orelha-branca, tamandua-
mirim, tatu-galinha, preguica, bugio-ruivo,
cachorro-doméstico, mao-pelada, quati, furdo,
lontra, onga-pintada, onga-parda, jaguatirica,
anta, cateto, queixada, veado, serelepe, ourigo,
prea, capivara, paca, cutia, boto-cinza, golfinho-
roaz etc. Também foram capturados oito espécies
de morcegos, sendo a maioria insetivora (se
alimenta de insetos), frugivara (se alimenta de
frutas) e nectarivoras (se alimenta de néctar
de flores). Foi encontrado um hematéfago (se

alimenta de sangue dos animais).

CUICA-GRACIOSA - Fonte: ENGEMIN (2015) -

Foto: Denison Henz

Aves

A avifauna brasileira ¢ uma das mais ricas do
mundo, com mais de 1.800 espécies reconhecidas.
Os dados disponiveis sobre ariqueza de aves paraa
regido de Pontal do Parana apontam 305 espécies.
Entre elas sdo encontradas: macuco, marreca-
caneleira, ireré, aracua-pintado, jacupemba,
mergulhdo-pequeno, atoba-pardo, bigud, savacu-
de-coroa, socozinho, maria-faceira, colhereiro,
urubu-de-cabega-vermelha,  dguia-pescadora,
gavido-tesoura, gavido-miudo, gavido-caboclo,
caracard, carrapateiro, quiriquiri, quero-quero,
piru-piru, magarico-solitario, jagana, gaivotao,
trinta-réis-de-bico-vermelho, talha-mar, pomba-
de-bando,

roxa, coruja-da-igreja, corujinha-do-sul, coruja-

periquito-rico, papagaio-de-cara-
buraqueira, beija-flor-preto, topetinho-verde,
martim-pescador-grande, tucano-de-bico-preto,
maria-

pica-pau-anao-de-coleira, freirinha,

cavaleira, araponga etc.

TALHA-MAR - Fonte: ENGEMIN (2015) -
Foto: Tayla Coelho
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Lagartos, cobras, sapos,
pererecas, cdgados, tartarugas etc

(herpetofauna)

No levantamento foram registradas 22
espécies de anfibios anuros (pererecas, sapos e
semelhantes), uma espécie de queldnio (cagados
e tartarugas), quatro espécies de lagartos e oito
espécies de serpentes. Entre as que podem ser
encontradas na regido estdo: razinha-das-pedras,
sapinho-das-bromélias, sapo-cururu, perereca-
verde, sapo-martelo, ra-cachorro, ra-touro,
tartaruga-oliva, tartaruga-de-couro, jacaré-do-
papo-amarelo, lagartinho, camaledo, cobra-cipd,
voadeira, caninana, dormideira, cobra-dagua,
coral-falsa, coral-verdadeira, jararaca, cobra-de-
vidro etc. Cabe ressaltar que foram encontrados
animais atropelados, principalmente nos locais
onde as rodovias atravessam cursos d’agua. Outra
questdo que merece observacao foi a visualizagao
de uma espécie exdtica, a tartaruga tigre ddgua,
que tem origem na américa do norte e é muito

utilizada como animal de estimacio.
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Insetos (entomofauna)

A Mata Atlantica em especial possui uma
fauna de abelhas muito rica e importante para
a conservacdo da floresta devido ao seu papel
polinizador, por isso o levantamento deu toda a
atengdo a eles. Dentre as 19 espécies que puderam
ser encontradas dentro da area de influéncia do
empreendimento, existem sete que estdo na lista
das espécies ameagadas de extingdo: irati, tujuba,
guaraipo, mombucdo, caga fogo, tujumirim e
jatai negra. Também ha espécies exdticas como
as abelhas africanizadas, que tem caracteristicas

de espécie invasora, ou seja, podem prejudicar as

espécies nativas enquanto se proliferam.

Peixes (ictiofauna)

O levantamento realizado na drea do
empreendimento registrou 55 espécies de peixes,
sendo que destas, seis nao sdo nativas. Entre as que
podem ser encontradas na regido estdo: lambari,
lambarizinho, pacu, dourado, traira, bagrinho,
bagre africano, bagre, cascudinho, catfish, robalo-
peva, corvina, dorminhoco, tilapia, tainha, tuvira,
manjubdo, barrigudinho, mugum, peixe-rei,

baiacu etc.

Unidades de conservacao da regiao

No litoral do parana existem atualmente 18 Unidades de Conservagao, tendo sido listadas

abaixo as 11 mais proximas ao empreendimento com suas respectivas distancias até ele:

« Parque Nacional do Superagui - a 10 km de distancia.

« Parque Nacional de Saint-Hilaire/Lange — a 8 km de distancia.

« Estacao Ecoldgica de Guaraquegaba - a 22 km de distancia.
« Estacdo Ecologica Estadual da Ilha do Mel/ Parque Estadual da Ilha do Mel - a 4 km

de distancia.

« Estacdo Ecoldgica de Guaraguagu - a 3 km de distancia.

« Area de Protegio Ambiental Estadual de Guaraquecaba - a 10 km de distancia.
« Area de Protecdo de Guaratuba — a 7 km de distancia.

« Parque Florestal Rio da Onga - a 12 km de distancia.

o Floresta Estadual do Palmito — a 11 km de distancia.

o Parque Municipal de Praia Grande - a 10 km de distancia.

o Parque Natural Municipal do Manguezal do Perequé - esta dentro do municipio de

Pontal do Parana, no local do empreendimento.

Diagnoéstico Ambiental
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Meio SocioeconOmico

A faixa litoranea paranaense tem histérico de
ocupagao humana ha pelo menos 8 mil anos por
cacadores-coletores que construiam sambaquis.
Esses foram substituidos tempos depois por
outros humanos da chamada Tradicdo Umbu
e foram sucedidos por outros, produtores de
ceramica. Por fim, os Tupi-guarani ocuparam o

espago.

Modernamente pode se dizer que a ocupagdo
comecou na década de 50 do século passado.
Iniciou com a concessdo da area estudada para
uma empresa chamada Balnedria Pontal do Sul,
que pretendia fazer uma ocupagao racional com
objetivo de construir balnearios. No entanto, boa
parte da ocupagdo acabou acontecendo de forma
irregular, sendo aqueles, ligados por uma via
precaria que depois se tornaria a PR-412. Nessa
época, o Departamento Nacional de Obras e
Saneamento (DNOS) considerou a area insalubre
devido aos mangues e charcos da regiao e resolveu
construir um projeto de macrodrenagem,
escavando os canais DNOS. A partir da década de
80 formou-se um canteiro industrial no balneério
de Pontal do Sul chamado Ponta do Pogo, onde
foram instaladas 3 companhias de construcéo de

plataformas de petrdleo.

Em 2010 a AII contava com 245 mil habitantes,
sendo 90% na drea urbana, com densidade de
42 hab/km? Se for considerado apenas Pontal
do Parand, havia 21 mil habitantes, sendo 99%
na area urbana e a densidade era de 105 hab/
km?. Pontal do Parana teve taxa de crescimento
populacional de 3,9% entre 2000 e 2010, cerca
de 95% dos domicilios eram abastecidos por
agua pela SANEPAR e apenas 15,5% com esgoto
sanitario. A coleta de lixo e energia elétrica

chegam a 99% dos domicilios.

O Produto Interno Bruto da AIl, em 2012,

correspondia a 4,4% do estado do Parana, sendo

que o municipio de Pontal do Parana seria
correspondente a 0,11%. Cabe ressaltar que
houve crescimento de 140% entre 2003 e 2012.
Tanto na AIl como no municipio o principal
setor foi o de “servigos’, representando 63% e
75%, respectivamente, sendo o “Turismo’, um
importante empregador e gerador de renda. O
emprego, nesse setor, cresceu 43,5% entre 2003 e
2005 e os turistas, em sua grande maioria, avaliam
positivamente a cidade de Pontal e pretendem
a ela voltar. Comércio e reparagdo de veiculos
sao, entretanto, os maiores empregadores do
municipio: ali existiam, em 2013, 1090 empresas
que pagavam uma média de 2,8 saldrios minimos.
Pontal do Parand tinha, em 2004, 52% de sua
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renda proveniente de transferéncias da Unido

e Estado e, das receitas de tributos, 66% eram

provenientes de IPTU e outros impostos ou taxas.

Ao longo da orla do municipio existem 48
balnedrios com boa balneabilidade, sendo os
principais: Pontal do Sul; Las Vegas; Patrick II;
Miami; Itapud; Guapé; Vila Nova; Atami; Iracema;
Guaruja; Barranco; Shangri-l4; Miramar; Sao
José; Ipé; Marissol; Jardim Marinés; Beltrame;
Jardim Jacaranda; Mirassol; Luciane; Carmerys;
Marisa; Jardim Canadd; Recanto Uirapuru; Sao
Carlos; Porto Fino; Praia Bela; Leblon; Batel;
Santa Terezinha; Canoas; Praia de Leste; Santa
Monica; Vila Jacarandd; Irapuan; Majoraine;
Primavera; Santa Fé; Grajau; Andarai; Santa
Rita Mar; Ipanema I; Ipanema II; Ipanema III;
Ipanema IV; Guarapari e Mongdes. Segundo
dados do Departamento de Turismo de Pontal do
Parand, o municipio recebe, por ano, em média,
500 mil turistas. Segundo pesquisa do IPARDES e
SETU de 2007, a grande maioria dos entrevistados
(63,4%) declarou ser turismo de lazer e avaliou
a cidade como boa ou excelente (69,9%), sendo
que 94,6% manifestou a inten¢do de retornar em

outra oportunidade. Em entrevista de moradores

em relagdo ao que poderia ser feito para melhor
receber o turista: 63% disseram que deveria
melhorar a infraestrutura dos atrativos, 46% a
capacitagdo de mao de obra local, 36% falaram da
melhoria da limpeza publica e do saneamento e

33% citaram melhoria das estradas e acessos.

Como remanescentes de antigas populagdes
e culturas, restam, no municipio, algumas
comunidades tradicionais, entre elas, os
aldeamentos M’'Bya Guarani, denominados
Sambaqui e Shangri-la, que tentam viver como
seus antepassados e produzem algum artesanato;
a comunidade “cipozeira’, instalada, sobretudo na
regido do rio Guaraguagu e que, como o0 nome o
indica, vive basicamente do artesanato, utilizando
raizes do cip6 Imbé e pratica pesca e agricultura
de sobrevivéncia e os pescadores artesanais
cujas comunidades se situam, dominantemente,
no municipio de Paranagua, ocupando locais
litoraneos continentais e insulares. Todas essas
comunidades encontram grandes dificuldades de
sobrevivéncia, em razdes de diversos fatores como
a concorréncia desproporcional, a legislagdo
restritiva e a tendéncia a massificacdo cultural e

produtivo/econémica.
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Avaliacao dos Impactos

Ambientais

Muito bem, depois que os técnicos fizeram o diagnostico
ambiental da drea (cujo resumo vocéleu nas paginasanteriores),
pode se dizer que agora conheceram mais a fundo a regiao,
entdo, chegou a hora de reunir todo esse conhecimento e tentar
prever quais serdo os impactos, ou seja, as consequéncias do

empreendimento para o meio ambiente e para as pessoas.

A primeira informacao que ela tras é se o impacto é positivo
(benéfico) ou negativo (ruim), pelas cores do enunciado
de cada impacto. O enunciado vermelho é sinal de impacto
negativo, o azul, é positivo e, quando o enunciado esta na cor
verde, significa que aquele impacto sera positivo em uma fase
e negativo na outra. Neste tltimo caso, olhe para a cor das
bolinhas indicativas de magnitude para saber quando sera

positivo e quando negativo.

A proposito... Vocé vé aquelas bolinhas azuis e vermelhas
em baixo dos enunciados? Elas dizem duas coisas: a primeira
¢ “quando” se espera que o impacto ocorra, ou seja, se sera
durante a constru¢do ou durante a opera¢io (quando o
empreendimento estiver pronto e em uso); a segunda é o
tamanho do impacto (magnitude). Se tiver apenas uma
bolinha, significa que é pequeno, duas é médio e trés, grande.
Se todas estiverem apagadas (cinza claro), significa que ele ndo

ocorrera naquela fase.

Meio Fisico
Piora da qualidade do ar na ADA
construgado: QO operagdo: QO

Durante a constru¢do havera tratores, caminhdes e maquinarios
circulando e trabalhando (cavando, fazendo terraplenagem,
carregando material, pavimentando etc.). Todo este movimento
devera levantar muita poeira e queimar 6leo diesel nos motores.
Quando estiver pronta, os veiculos que estiverem circulando também
queimam combustiveis e langam fumaca no ar. Tudo isso contribuira

para piorar a qualidade do ar na drea.
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Meio Fisico

Melhoria na qualidade do ar nos balnearios na fase de operagiao
construgdo: operagdo: Q0

Quando em operagio, parte do transito que hoje se espreme na PR-412
passara a usar a nova rodovia, reduzindo assim a polui¢do nos balnearios por
onde aquela PR atravessa.

Aumento no nivel de ruidos na ADA
construgdo: QO operagdo: Q

Durante a construc¢io havera tratores, caminhdes e maquinarios circulando
e trabalhando (cavando, fazendo terraplenagem, carregando material,
pavimentando etc.). Todo este movimento, motores e explosdes devera fazer
muito barulho. Quando estiver pronta, a Faixa de Infraestrutura também
deve ficar barulhenta, pois os veiculos que circularido por la vdao desde trens
e caminhdes até carros, motos e barcos, todos produzem muito ruido onde
atualmente ha apenas os sons da natureza.

Redug¢io no nivel de ruido nos balnearios na fase de operagiao
construgdo: operagdo: QO

Quando em operacgao, parte do transito que hoje se espreme na PR-412
passard a usar a nova rodovia, reduzindo assim o barulho (nivel de ruido)
nos balnedrios por onde aquela PR atravessa.

Modificagio da topografia da regido e dos processos superficiais
constru¢do: Q0O operagdo: Q0O

A obra devera escavar em alguns lugares, aterrar outros, construir estradas,
canais etc. Tudo isso devera modificar a topografia, isto é, o formato do
terreno que existe atualmente. Isso tudo devera mudar a forma como as aguas
superficiais se comportam, mesmo que sejam previstas estruturas especificas
para isso.

Modificagio das caracteristicas e redu¢io da capacidade de regeneragao
dos solos da ADA
construgdo: ) operagdo: )

Durante as obras serdo escavados alguns locais e construidos aterros em
outros. Todo aquele maquindrio e operarios andando de la pra cd, assim
como terra revolvida, construgdes, impermeabilizagdes etc. podem diminuir
a capacidade do solo da ADA em absorver agua, favorecendo erosoes.
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Contamina¢io do solo por residuos solidos e

efluentes liquidos

construgdo: QO operagdo: QO

O solo das dreas da ADA e AID sédo formados por areia.
Este solo é muito mais passivel de ser contaminado
por lixo, esgoto ou liquidos que sejam jogados nele
que outros por ser mais permeéavel. O lencol freatico
(a porgdo de agua que fica em baixo da terra) é bem
superficial nestes locais, o que também aumenta a
chance de contaminagio da dgua. A prépria obra, com
trabalhadores circulando, gerando lixo, esgoto e outras
substancias pode causar contamina¢do do solo e da
agua. O manejo inadequado de lixo, esgoto e liquidos
pode, ainda, servir para proliferacgio de animais
peconhentos (cobras, escorpido, aranha etc.) e outros
indesejaveis como insetos e ratos.

Redugio da qualidade das aguas superficiais

construgdo: Q operagdo: Q

Aobravaiexigiraretiradadevegetacdo (desmatamento)
para poder fazer aterros, retirar terra etc., o que deve
espalhar material organico no chao. Para completar, as
maquinas e caminhoes em circulagdo podem derramar
graxas, oleos, borracha e outras substincias toxicas.
Além disso, trabalhadores produzem esgoto. Parte
desse material todo pode acabar escorrendo, pela agdo
da chuva, para lagos e rios proximos e la prejudicar a
qualidade da dgua e matar os animais que vivem ali.
Além disso, sempre hd o risco de acidentes com cargas
perigosas, principalmente quando a rodovia estiver

em funcionamento.

Alteragdo dos padrdes de erosdo/deposicio ao
longo do canal DNOS e dos ambientes costeiros

adjacentes

operagdo: Q0

constru¢do:

O atual canal DNOS devera ser aprofundado e
alargado dar origem ao canal de macrodrenagem
da Faixa de Infraestrutura. Isso deve aumentar a
velocidade das suas aguas e dessa forma, também
ampliar a capacidade de causar erosio em algumas
areas internas. Estas alteragcdes também podem causar
problemas de erosdo costeira nas dreas proximas a
desembocadura do canal, na bafa de Paranagua e em
suas margens.

Rebaixamento do nivel freatico pela execuc¢io do

canal

construgdo: QO operagao:

Como o canal serd mais profundo que o lengol freatico
(armazenamento de dgua em baixo da terra), vai
rebaixd-lo também, o que tera como consequéncia o
fato dos pogos para captar agua que forem escavados
ao longo do canal também terao que ficar algo mais
profundos.
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Meio Bidtico
Retirada da vegetacdo nativa ao longo do

empreendimento

constru¢do: QO operagdo:

Como vocé deve imaginar, o local onde passara a obra
tem areas de vegetagdo nativa que terd de ser retirada
(desmatamento). A maior parte dessa vegetagdo se
apresenta bem conservada e com grande importancia
para conservagdo da biodiversidade, pois representa
um dos locais mais bem preservados do litoral

brasileiro.

Redugio das Areas de Preservacio Permanente

construgdo: QO operagdo:

A rodovia deve passar por cima de trés cursos ddgua,
além de modificar as drenagens para construir o canal.
Para isso tera que ser retirada parte da vegetagdo ciliar
(aquela que fica ao redor dos rios, riachos e lagos), que
é protegida por lei porque ela evita o assoreamento dos
rios e segura poluentes para nio cairem neles.

Aumento da pressio humana sobre a vegetacio e

propagacao de espécies exoticas

construgio: O operagdo: o

A area apresenta grande riqueza vegetal com bromélias,
orquideas e plantas da familia dos anturios e copo-
de-leite, além do palmito jucara. Todas estas espécies
sdo exploradas como fonte de renda. As pessoas se
interessam em pega-los na natureza para vender. O
empreendimento ocorrerd em uma érea que ja conta
com grande presenca humana e deve representar
um acesso mais facil a vegetacdo nativa, o que pode
vir a prejudicd-la. Além disso, as pessoas também
costumam levar espécies exoticas para estas dreas, e
estas podem prejudicar as nativas.

Alteracdo da ecologia da paisagem (rebaixamento

do lengol freatico)

construgdo: Q operagdo:

Areas onde ha solo arenoso como ¢ o caso, possuem
caracteristicas muito proprias. Esse solo faz com que
o lengol freatico (dgua que é armazenada embaixo
da terra) seja muito préximo da superficie, algo que
influencia o crescimento da vegetacao nativa. Como
o empreendimento deve rebaixar a profundidade do
lengol, deve ter consequéncias no crescimento da

vegetacdo nativa nas areas proximas.

Prejuizos causados aos animais pela retirada e

fragmentacio da vegetacio nativa
construgdo: Q00O

O empreendimento deve retirar parte da vegetacio

operagdo: Q0

nativa atualmente existente. Além disso, parte do que
sobrar entre o empreendimento e os balnearios ficard
isolado do resto (esta Faixa de 175 metros de largura
pode impedir a passagem de animais e plantas que
sao dispersadas por eles). Isso causa prejuizos a estas
dreas de vegetacdo que restarem e aos animais que sao
ligados a elas (algumas espécies, como abelhas sem
ferrao nativas, por exemplo, serdo muito prejudicadas).
Animais ligados aos cursos ddgua também serdo
prejudicados pois o empreendimento passara sobre
alguns deles.

Interferéncia na polinizacio das florestas

construgdo: Q0 operagdo: Q0

Abelhas sdo animais de extrema importancia porque
sdo responsaveis pela poliniza¢do, ou seja, elas
auxiliam na reprodu¢io das plantas porque espalham
o polen entre os individuos. Sem elas, boa parte dos
vegetais ndo consegue se reproduzir (desde plantas
pequenas até grandes arvores) e assim ndo mantém
a floresta saudavel. Certamente um empreendimento
como este prejudicard as abelhas pela alteracédo no seu
ambiente natural, algo que fica ainda mais complicado
se soubermos que algumas espécies de abelhas sem

ferrdo nativas estdo em risco de extingéo.
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Prejuizos aos animais ligados aos cursos d’agua e

suas margens pelo desmatamento

construgdo: QO operagdo: QO

O empreendimento deve retirar parte da vegetacdo
local, e isso deve prejudicar os animais que vivem nos
cursos dagua ou dependem deles, principalmente
ao retirar a mata ciliar. Essa mata funciona como
uma prote¢do natural para rios, riachos e lagos, pois
seguram muita terra e matéria orgénica que, sem elas,
acabam dentro deles, prejudicando todo o ecossistema.
Isso significa que, além dos peixes, que deixam de
circular, os animais que dependem deles, como lontras

e ratos d’agua serdo afetados.

Comprometimento dos animais ligados aos cursos
d’agua e suas margens pelo derramamento de

residuos solidos e liquidos toxicos
operagdo: Q00O

Todo o maquindrio que serd usado na construgao, e

construgdo: QO

depois os caminhdes que circulardo pela rodovia,
usam graxas, 6leos, combustiveis e outras substancias
toxicas para funcionar (ou carregar, no caso de cargas
perigosas). Todos esses residuos podem cair no chao
e acabar carregados pela chuva para a agua, onde sdo
extremamente prejudiciais aos animais que dependem
dela para viver. Imagine um caminhéo de solvente que
sofra um acidente deixando toda sua carga cair no
rio, muitos animais vdo morrer e aquele ambiente vai
demorar para se recuperar.

Perturbagio dos animais pelo aumento do barulho

construgio: QO operagdo: Q0

Atualmente boa parte da drea do empreendimento
¢ basicamente s6 mato e os ruidos que ali ocorrem
sdo s6 oriundos da fauna e flora existentes. Portanto,
praticamente ndo ha poluigdo sonora, s6 os sons
da natureza. Durante a constru¢do havera homens,
caminhdes e maquinas circulando, trabalhando e
fazendo muito barulho. Depois de pronto devem
transitar pelo empreendimento motos, carros,
caminhdes, barcos etc., todos muito barulhentos. Toda
essa poluicdo sonora deverd provocar transtornos
aos animais, assustando-os e prejudicando sua
comunicagio, alimentagéo e reprodugio.

Atropelamento dos animais silvestres

operagdo: QO

construgdo: Q

O empreendimento deve dividir algumas areas
onde existe mata atualmente, e os animais buscardo
atravessar de um lado para o outro e nesses momentos
podem ser atropelados. Esses atropelamentos
podem ser prejudiciais ndo s6 aos animais, mas
causar acidentes com os veiculos, principalmente
considerando que o meio ambiente local é muito rico
e sustenta animais grandes como ongas (foi registrado
um atropelamento do tipo durante os estudos). Os
animais domésticos também apresentam perigo, ja
que existem propriedades urbanas e rurais na regido.

Aumento da pressao de caca e captura de animais

silvestres

operagdo: Q0

constru¢do: Q

A caga é uma das principais ameagas a diversidade
nos corredores de Mata Atlantica. Mas as pessoas
geralmente evitam entrar muito na mata, caqando
mais nas bordas, onde o acesso ¢ facilitado. Como o
empreendimento abrird uma nova via de acesso a
vegetacgdo intacta da regido, também serd uma porta
aberta para quem for cacar. Isso deve prejudicar
principalmente algumas espécies ameacadas de
extingdo como a paca, capivara, cateto, queixada,
ongas-pardas (puma), lontra entre outras.
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Introducio de espécies exdticas por agio humana

operagdo: QO

construgdo: Q

Os humanos costumam escolher algumas espécies
animais ou vegetais com as quais possuem alguma
troca ou familiaridade e as introduzem onde se
estabelecem. Isso ocorre com animais, por exemplo
cées, gatos, peixes de interesse esportivo ou comercial,
e com vegetais, como os pinus e eucaliptos. Algumas
dessas espécies sdo exoticas, ou seja, ndo fazem
parte do ambiente local, e por isso, muitas vezes ndo
tem inimigo natural que va controlar seu nimero, e
possuem vantagens sobre nativas. Isso faz com que
ganhem na competi¢do com as espécies nativas e assim
as prejudiquem. Como o empreendimento abrird
novas areas para a ocupagio humana que antes eram
vegetacdo nativa, junto com as pessoas provavelmente

virdo as espécies exodticas.

Prejuizos aos animais aquaticos pela piora na

qualidade da agua do canal

construgado: Q0 operagdo: Q0

Para constru¢gio e melhoria do canal de
macrodrenagem sera necessario fazer a dragagem
da parte que existe atualmente, que vai retirar dele
areia e outros materiais solidos. Esse processo acaba
revolvendo o fundo e levantando muito material que
estava depositado (como se fosse uma poeira sob a
agua), o que deixa a dgua turva e remobiliza substancias
toxicas que estavam paradas. Essa turbidez da agua e
outras mudangas acabam prejudicando os peixes, que
tém dificuldades para se alimentar, reproduzir e até

respirar. O canal terd que ser periodicamente dragado

como manutengao.

Meio SocioeconOmico

Modifica¢do do uso do solo e das caracteristicas

cénicas locais
construgiao: QOO

A construgao do empreendimento mudara muito o uso

operagdo: QO

do solo do local. Areas que atualmente sio cobertas
de vegetagdo serdo desmatadas e no lugar havera
construgdes. Depois de pronta, também ¢é esperado
que haja ocupagio de lugares que atualmente sdo areas
cobertas por vegetagdo, com residéncias e comércio,
mudando as caracteristicas das propriedades que
existem l4 atualmente.

Modificagdo na vida das pessoas que moram as
margens da PR-412

construggo: QQ operagio: QQ

Atualmente a PR-412 é a tunica via de acesso que
liga todos os balnedrios do municipio e, por isso,
se apresenta muito movimentada. Com todo esse
movimento a populagio que mora préxima acaba
tendo que conviver com muito barulho, fumaca de
veiculos e problemas de seguran¢a. Quando estiver
pronta a nova rodovia vai retirar parte desse trafego
e assim melhorar a qualidade de vida destas pessoas.

Incomodos causados aos moradores locais pela

incerteza e preocupagdes com o empreendimento

construgdo: QO operagdo: QO

Um empreendimento deste tamanho e importincia
com certeza modificard a vida dos moradores que
vivem proximos de onde ele sera implantado. Muitos
destes moradores ficardo confusos sobre onde serd a
obra, qual seu tamanho, prazo de construgio e como
ela os afetara. Haverd desapropriagdes e possivelmente
especuladores que fardo pressdo para comprar
os imoveis, esperando que valorizem no futuro.
Algumas propriedades também serdo divididas pelo
empreendimento. Sdo algumas das incertezas que
devem causar incomodos aos moradores.
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Problemas temporarios para as ruas e trafego

locais

construgdo: Q operagdo:

Durante a constru¢do haverd muitos operarios,
maquinas e caminhdes circulando e trabalhando
na regido. Isso deve causar mudangas na rotina dos
moradores locais, pois o trafego sera aumentado e serd
produzida poeira, barulho, fumaga etc., algo que deve
ficar ainda pior em tempos de chuva, quando essas
maquinas pesadas podem criar buracos e deformar
as ruas locais. Isso deve ocorrer principalmente nos
bairros Chacara Dois Rios e Itatiaia, mas afetara todas
as vias proximas. Serd necessario mudar a circulagio de
veiculos, criar desvios etc., mudando temporariamente
o0 acesso e circulagdo dos moradores.

Valorizagao e especula¢io imobiliaria do entorno

do empreendimento e de imoveis de veraneio
construgdo: Q00 operagdo: Q00O

Com uma nova estrada que vai melhorar o acesso aos
balnedrios, deve aumentar a procura de turistas por
imoveis na regido, esperando-se assim o aumento dos
precos.

Desapropriagdo de propriedades

construgdo: QO operagdo:

O empreendimento passara por locais onde atualmente
existem propriedades privadas. Estas propriedades
deverdo sofrer processo de desapropria¢io. Nesse
processo, algumas pessoas possivelmente serdo
obrigadas a se desfazer do imével e alguns deles
serdo divididos, ficando uma parte para cada lado do
empreendimento. Isso pode ocorrer em especial nos
bairros Chéacara Dois Rios e Itatiaia.

Ocorréncia de acidentes de trabalho

construggo: QO operagdo: Q0O

A obra exigird a opera¢do de equipamentos pesados,
0 que aumenta a chance de ocorrerem acidentes
de trabalho com os operarios, veiculos e maquinas
circulando. Quando pronta, a via exigira o trabalho
de pessoas para sua manutenc¢do, e haverd risco de
acidentes.

Riscos de acidentes com animais peconhentos

construgdo: Q operagdo: Q

O proprio desmatamento, além do acimulo de lixo
e outros residuos nos canteiros de obras podem
atrair animais peconhentos como cobras, escorpides,
aranhas, abelhas, vespas etc. Estes animais tem grande
potencial de causar acidentes com moradores e
trabalhadores.

Transtornos aos moradores devido ao aumento

temporario da populacio masculina

construgado: Q0 operagdo:

As empresas devem dar preferéncia a contratagio de
mao de obra de moradores locais, mas nem sempre
hé pessoas em numero suficiente, por isso pode ser
necessario complementar com gente de fora da cidade.
Normalmente esses funciondrios sdo compostos por
homens, e esse aumento repentino no seu numero
pode causar alguns transtornos. Deve aumentar a
demanda por servigos, publicos e privados, além de
necessidade de lazer e outras atividades. Do mesmo
modo pode aumentar ocorréncias de seguranga
publica e servicos de saude (também podem ocorrer
aumentos de doencas sexualmente transmissiveis).
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Aumento temporario de empregos na construcio

civil pesada

construgdo: QO operagdo:

A obra deve exigir muitos trabalhadores e assim
aumentar a oferta de empregos na regido. Esse aumento
de emprego rapido e temporario deve movimentar a
economia local (esses trabalhadores devem consumir
bens e servigos locais). Supermercados, bares, hotéis,
pousadas, vendas e todo o comércio local devem

faturar um pouco mais durante a construgao.

Aumento temporario da renda familiar, melhoria

do poder aquisitivo e da qualidade de vida.

construgdo: QO operagdo:

Com o aumento de empregos para trabalhadores
nao especializados residentes na regido, suas familias
deverdo contar com maior renda e assim melhorar a
qualidade de vida, ndo apenas deles préprios como de

todos os locais onde devem consumir bens e servicos.

Aumento na demanda por bens e servigos
construgigo: QQQ  operacdo: QOO

A obra deve necessitar de bens e servicos do comércio
local. Por exemplo, caminhdes e maquinas necessitam
de combustiveis e lubrificantes. Também sido
necessarios equipamentos, cimento, pegas de reposi¢io,
além de alimentos e vestudrio para os trabalhadores.
Os trabalhadores possivelmente gastardo parte ou
todo seu saldrio no comércio local. Assim, alguns
setores serdo muito beneficiados, como alimenta¢io
e servigos pessoais (vestudrio, saide, medicamentos
etc.). Quando em operagdo o empreendimento pode
atrair ainda mais gente para morar no local devido a
melhoria do acesso, o que exigird bom planejamento
pela prefeitura.

Aumento darendalocal e das arrecadagdes publicas

construgdo: QO operagdo:

Com todo o comércio local dinamizado, também
ocorrera maior arrecadagio de impostos pela
prefeitura (ISS) e estado (ICMS). Com mais recursos
em caixa, serd possivel o municipio atender melhor as
demandas da populagio.

Desenvolvimento socioeconémico do Municipio
operagdo: Q00O

Quando estiver em operagio, tanto o empreendimento

constru¢do:

quanto o porto que deverd ser construido como
consequéncia dele, novos investimentos serao atraidos
para o municipio, dinamizando a economia local.
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Fortalecimento da economialocal pelo crescimento

do turismo
operagio: QOO

Com a nova rodovia, a atual PR-412 deverd ser

construgdo:

desafogada, e o trafego melhorado. Isso deve estimular
mais viagens para a regido, afinal, quem gosta de
passar parte do tempo de passeio engarrafado em uma
estrada? Isso deve aumentar o nimero de turistas e os
recursos financeiros que eles levardo para gastar na
regido. Estes turistas consumirdo bens e servicos, o que
deve melhorar a lucratividade, geragdo de empregos
e aumentar a renda. Esse aporte de turistas devera
estimular as dreas ligadas a hospedagens, restaurantes
e outros servicos, e assim contribuir com a melhoria da
qualidade de vida. Normalmente o turismo também
estimula a valoriza¢ao do artesanato local. Outro fator
de atragdo turistica sera o canal de macrodrenagem e
os servigos que podem ser desenvolvidos ligados a ele
(desde passeios até esportes nauticos).

Reducio dos custos de transporte de mercadorias
e bens facilitando trocas internacionais e obten¢io

de divisas
operagdo: QOO

Com uma rodovia novinha e de boa qualidade, deve

construgdo:

ficar muito mais barato transportar mercadorias, o
que pode reduzir o valor do frete, desgaste de veiculos
e consumo de combustivel. Com frete mais barato,
tudo o que é produzido na regido também ficard mais
barato para ser transportado, podendo chegar a novos
consumidores, aumentando o volume de produgio e
demandando novos produtos e servigos. Esse efeito
deve ser benéfico para todas as atividades econdmicas
e ter reflexo sobre a arrecada¢io de impostos e
tributos. Como os acessos também levardo ao novo
porto, também facilitard a exporta¢do e importagdo
de mercadorias de dreas distantes, melhorando a
competitividade do pais.

Aumento da renda dos pescadores

construgdo: operagdo: O

Com maior movimento de turistas e moradores, havera
maior demanda pelo consumo local de pescados,
algo que deve melhorar a renda dos pescadores. A
nova rodovia também deve melhorar o escoamento
desses produtos para grandes centros como Curitiba e
Paranagud, ampliando ainda mais a demanda.

Reducio de acidentes na PR-412
operagdo: Q00O

Com menos caminhdes e carros na PR-412, que

constru¢do:

passardo a usar a nova rodovia, o transito nela devera
melhorar bastante e, consequentemente, reduzirem-se
os acidentes. Essa melhoria devera ser mais sentida
entre os balnearios de Shangri-la e Pontal do Sul, onde

atualmente nio existe acostamento.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental

Faixa de Infraestrutura Pontal do Parana



Aumento do custo de vida para moradores locais e

outros impactos do incremento do turismo
operagdo: QOO

O incremento do turismo deverd ser benéfico para a

construgdo:

economia local, mas também, como qualquer outra
coisa, provavelmente tera pontos negativos também.
Um deles é o aumento no prego de produtos e servigos.
Isso ja acontece atualmente em periodos de temporada,
quando os precos sobem. Mas com melhores acessos,
os turistas tendem a ficar mais tempo, mesmo fora
de temporada, e assim, os precos podem permanecer
elevados mesmo nesses periodos. O turismo, se for
descontrolado, pode estimular outros problemas como
poluigdo, prostituicao e disseminagdo e consumo de
drogas. Também pode acabar estimulando a migragao
para o local de pessoas em busca dessa fonte de renda,
surgindo invasdes, bairros irregulares e favelas nas
periferias.

Diminui¢io da qualidade de vida do pescador

construgdo: Q operagdo: Q

Outra consequéncia do aumento do turismo serd a
ampliacdo da procura por iméveis proximos do mar,
locais onde alguns pescadores tém suas residéncias.
Com o aumento da procura, os pregos subirdo, e
podera haver especulagdo imobilidria. Esse processo
pode acabar desalojando os pescadores que serdo
pressionados a residir em dreas distantes do mar,
inadequadas, sem infraestrutura urbana e, por isso,
mais baratas. Com a distancia do mar, pode estimular
também o abandono da atividade e perda da cultura
relacionada a ela. Tudo isso pode contribuir para a
reducio na qualidade de vida dos pescadores.

Diminui¢io dos estoques pesqueiros

construgio: O operagdo: ©)

Com o aumento da polui¢do do canal (obras de
dragagem permanentes ja citadas em outro impacto)
por um lado, e do aumento da pressio de pesca
devido a amplia¢do do turismo por outro, as espécies
de pescados com interesse comercial podem sofrer
redugdo drastica. E dificil medir o quanto a polui¢io
prejudicard a populagdo de peixes, mas provavelmente

ocorrera.

Diminui¢do de mobilidade da comunidade de

Mangue Seco

constru¢do: Q operagdo:

A revitalizagdo do canal do DNOS exigird a retirada da
ponte municipal da rua da Integracdo, na localidade
do Mangue Seco, muito usada pela populacio local,
que terd que procurar outros meios.

Melhoria das condi¢des de navegabilidade no
Canal do DNOS

construgdo: operagdo: Q

Atualmente somente 5 km do canal do DNOS ¢é
navegavel (desde a desembocadura até o balnedrio
Atami). Durante os hordrios de maré seca a
profundidade fica minima e dificulta a navegagdo
de barcos de médio porte. No verdo e feriados a
quantidade de barcos fica maior e acaba ficando sem
espago para passarem dois barcos médios a0 mesmo
tempo. Com a construgdo do canal os problemas
serdo parcialmente resolvidos, permitindo a passagem
de embarca¢des médias com tranquilidade, além de
possibilitar que os barcos pequenos cheguem mais
longe para dentro do canal.

Impacto de Carater Regional

Aumento do volume de informacées disponiveis

sobre a regido

construggo: QQ operagdo: QO

O proprio Estudo de Impacto Ambiental executado
para este empreendimento pode ser considerado como
algo positivo por melhorar a quantidade e qualidade
de informagdes disponiveis sobre a regido. Como
se trata de um documento publico, podera auxiliar
estudos futuros.

Avaliagdo dos Impactos Ambientais
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Medidas Mitigadoras

e Potencializadoras

Nesse ponto, ja conhecemos a regido e com
isso imaginamos as consequéncias (impactos)
que o empreendimento deve causar. Mas serd
que tem como reduzir o potencial de alguns
impactos negativos e fazer os impactos positivos
se tornarem ainda mais benéficos? Sim, e ¢é disso
que se trata esta parte. Sao as chamadas “medidas
mitigadoras” (que reduzem o impacto negativo),
“medidas potencializadoras” (que melhoram os
impactos positivos) e, quando ndo da para evitar
o impacto negativo, temos que compensar de
alguma forma, por isso também sdo propostas

“medidas compensatdrias”

Manutengao das vias

A construtora deve ir fazendo a manutenc¢io
adequada dessas vias enquanto for usando,
reduzindo assim os problemas a populagao local.
Também deve molhar as vias para evitar que
seja levantada muita poeira pela circulagiao do
maquindrio. A manutengido da rodovia, depois de
construida, também é essencial para seu melhor

uso.

o
Vo vy,

Controle de velocidade dos veiculos

Durante a construcéo, avelocidade dos caminhdes
e maquinas circulantes deve ser controlada
para evitar acidentes e assim ndo causar mais
transtornos a populacio local. Quando em
operagdo, o controle da velocidade da via
permite que o trafego seja mais eficiente, reduz o
consumo de combustivel e a emissido de fumaca
pelos escapamentos, além de reduzir o nimero
e gravidade dos acidentes e consequéncias as
pessoas, animais e meio ambiente (principalmente

se houverem cargas perigosas envolvidas).

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental
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Instalagao de sinalizagao adequada

Instalar sinalizacdo adequada na éarea da construcdo deve
controlar o trafego e melhora o uso da via e todos os
processos que dependem disso. Também ajuda a reduzir
acidentes e perturba¢ao dos animais da regido. Servira
também, para orientar os moradores e usudrios sobre
desvios ou interrupgdes temporarias. Quando em operagio,
a sinalizagdo é fundamental para controlar a velocidade, e
assim, reduzir a possibilidade de acidentes (com outros

veiculos, pessoas ou animais).

Trabalhar apenas durante o dia

Além de ser mais facil garantir a qualidade do servi¢o durante
o dia, executar a obra somente durante este periodo vai
permitir que os animais do entorno possam ter um descanso
dos transtornos causados pelo maquindrio e trabalhadores,
justamente no periodo da noite que é quando, no geral,
eles estdo mais ativos. A populagdo local também deve ser

poupada dos barulhos a noite, quando estdo em descanso.

Manutengao de equipamentos maquinas e veiculos

Maquinas e veiculos bem regulados e com manutengdo
em dia queimam menos combustivel e fazem menos
barulho, portanto, incomodam menos as pessoas e o0s
animais. Também derramam menos dleos e graxas e assim

contaminam menos o solo e as dguas.

Deixar a vegetacao do entorno da Faixa de Infraestrutura

A parte da vegetagdo que ficar nas bordas da Faixa de
Infraestrutura deve permanecer intocada, poiselaservird para
reduzir os ruidos e polui¢do do ar no entorno. Ela também
deve trazer outros ganhos ambientais importantes, desde
servir de passagem para animais até reduzir a contaminagao

das aguas (porque seguram mais os poluentes).

Implantacido de sistema de separacao de agua e 6leo

E implantar um sistema que trata as substincias quimicas
como Oleos, graxas etc. dos veiculos, para que seja dado o
destino correto, evitando que contaminem o meio ambiente

local.

Medidas Mitigadoras e Potencializadoras
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Execu¢do de tamponamento argiloso lateral aos aterros

O solo do local é arenoso, o que significa que absorve muito
facilmente qualquer coisa liquida que seja jogado nele, desde
agua até contaminantes. Para evitar este efeito, a ideia é que
seja colocada uma camada espessa de argila nas laterais do
aterro, pois este material é praticamente impermeavel e deve
proteger o solo contra erosdo (permitindo plantar grama) e

funcionar para retardar os poluentes de penetrarem no solo.

Implantacdo de bacias de contengao

Para o caso de algum acidente com veiculos que transportem
substancias toxicas ocorrer na nova rodovia, é necessario
evitar que esses materiais escorram para os rios e corregos da
regido, onde causariam grandes estragos. Para isso deverdo
ser construidas bacias de contengdo, que armazenarao estas

substancias até que outro veiculo as recolha.

Minimiza¢ao da geragao e disciplinamento de bota-foras

Extrair da drea do canal apenas o material necessario para
a construc¢io da rodovia, evitando-se dessa forma, a criagdo
de bota-foras. Portanto, esta sendo proposto que o canal seja
parcialmente escavado apenas para constru¢do da rodovia,
e seja finalizado apenas quando for construida a ferrovia,
que também necessitara de material. Essa medida, além de
trazer beneficios ao reduzir impactos ambientais causados
pela retirada de material, evitaria o acuimulo de material
“sobrante” que precisaria ser colocado em algum lugar
até ser utilizado e, no caso de materiais inserviveis para a
construgdo, a ideia é fazer aterros cuidadosos conforme as

normas adequadas.

Densifica¢ao da drenagem ao longo dos aterros

Nos periodos mais chuvosos a agua pode vir a se acumular na
lateral e gerar pantanos, e modificagdo da vegetacao atingida,
algo indesejado. Para evitar isso, esta sendo proposto o
aumento da drenagem com a instala¢ao de mais bueiros que

o usual.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental
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Cria¢ao de brigada contra acidentes

Acidentes de trabalho e com animais pegonhentos
durante a construgdo provavelmente ocorrerao.
Também, durante a opera¢do do empreendimento,
sera inevitavel que ocorram acidentes entre
veiculos ou entre eles e pessoas ou animais. Entao
¢ necessario pessoal preparado para lidar bem
com acidentes, por isso estd sendo proposta a

criagdo de brigadas com este fim.

Instalacido de dispositivos de protecio aos

cursos d’agua

A vegetagdo cumpre tarefas que beneficiam o
ambiente local de diversas formas, que podem
ir da filtragem da dgua da chuva até a fixagao do
solo contra erosio, entre outras tantas. Entdo, a
exposi¢do do solo nas areas desmatadas ¢ muito
prejudicial, mas serd inevitdvel permanente
ou temporariamente. Devem ser implantadas
barreiras para a dgua da chuva em locais com solo
exposto, que levam para bacias de decantacido
provisorias, onde sera possivel separar algumas
substancias toxicas e evitar que o ambiente seja

contaminado.

Recomposigao vegetal das areas afetadas

Os estudos mostraram que atualmente ha dareas
com vegetacdo degradada na regido. Também
parte dela sera degradada com a construgao do
empreendimento (em suas laterais, por exemplo).
Entdo, estas dreas que estao ou serdo degradadas
devem ser recuperadas para que esta vegetagdo
beneficie o0 meio ambiente local (e as pessoas) de

diversas formas.

Instalagio de wum rigoroso sistema de
fiscalizacao

Grande parte das medidas propostas necessita
ser fiscalizada para ter efeito. O que esta sendo
proposto ¢ a criagao de um sistema que fiscalizara
o cumprimento das medidas pelas equipes de

construgao e operagao.

Resgate de flora e fauna

Quando os cerca de 313,14 hectares de mata forem
retirados para dar lugar ao empreendimento,
além das diversas espécies de plantas existentes
no local, também serdo prejudicados os animais
que delas sobrevivem. Muitos ninhos, fontes
de alimentagdo e refigios dos animais serdo
destruidos. Entdo é necessario salvar o maior
nimero possivel de plantas e animais e leva-los
para locais conservados onde possam sobreviver.
Esta medida devera recolher os ninhos e levar
para locais préximas que nao serdo desmatados,
o que deve funcionar para alguns animais, mas
ndo para todos. Também devem ser recolhidos
espécimes para alimentar as colegdes do Museu de
Histoéria Natural do Parana, entidade autorizada
para recebé-los, e estuda-los, algo que também
contribui para a conservagdo das espécies por
possibilitar a ampliagdo do conhecimento relativo

a eles.

Criacao e manutencio de corredores ecolégicos

estratégicos

Quando animais e plantas ndo conseguem
passar de um ambiente para o outro, ocorre o
isolamento genético, o que prejudica as espécies.
Devem ser construidas ligacdes de vegetacao
entre locais importantes para os animais, como
os cursos d’agua. Isso seria benéfico para animais
ameacados de extingdo como a lontra, por
exemplo. Estes locais devem ser protegidos e
monitorados, proibindo qualquer a¢io humana

em seu entorno.

Limpeza das margens da via nas passagens por

areas florestadas

Animais sdo atraidos por restos de alimento que
sdo jogados dos veiculos em movimento nas
rodovias, além de carcagas de outros atropelados
etc. Estando proximos da rodovia, aumenta a
chance de serem atropelados e causar acidentes
com os usudrios das vias. Entdo, deve haver
limpeza periddica das vias, retirando todo o tipo

de residuo que possa atrai-los.

Medidas Mitigadoras e Potencializadoras
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Elaboracao de estudos, levantamentos e coleta

de sementes

Conhecer melhor a vegetagao que sera retirada
para dar lugar ao empreendimento ¢ uma medida
que ajuda na sua conservagdo, uma vez que este
conhecimento pode melhorar os programas de
controle e mitigagdo. Uma das medidas que se
propde ¢é coletar sementes das dreas que serdo
desmatadas para produzir mudas e replantar em
locais que precisam ser recuperados. Também
sera necessario retirar plantas que ficam no alto,
como bromélias, orquideas etc., principalmente
de espécies raras ou ameagadas de extingdo e
recolocar em dareas recuperadas, salvando assim

alguns individuos e sua carga genética.

Reaproximac¢do das caracteristicas cénicas
originais

As obras devem revolver muito o terreno,
escavando e aterrando, desmatando e
recompondo. Tentar deixar a drea o mais préximo

possivel do que era naturalmente.

Implantacdo de passagens para os animais

Para evitar que os animais sejam atropelados nas
rodovias, causando danos ao meio ambiente e
aos veiculos, podem ser construidos caminhos
especificos por onde possam atravessar com
menor risco, tanto por baixo como por cima da
via. No caso o melhor para as caracteristicas da
regido ¢ fazer pelo menos 5 passagens por baixo
da via e instalar cercas que conduzam os animais

em sua diregéo.

Disposicao adequada de residuos sélidos

Basicamente significa colocar o lixo produzido
por trabalhadores e maquindrio da obra, no
lugar correto, ou seja, onde causem menos danos
ao meio ambiente. Isso beneficiard a vegetagio,
os animais e as pessoas da regido que nao serdo

afetados por lixo inadequadamente disposto.

Utilizacao de EPIs pelos trabalhadores

Para evitar ou reduzir danos de acidentes do
trabalho existem os chamados Equipamentos de
Prote¢ao Individual (EPI), que devem ser entregues

e utilizados pelos trabalhadores da obra.

Erradicaciao de espécies vegetais exdticas e ou

invasoras

Espécies exoticas competem com as nativas,
muitas vezes levando vantagem e prejudicando
o meio ambiente local. Vistoriar toda a drea
do entorno do empreendimento e de 14 retirar
todas as espécies vegetais que ndo sejam nativas,
principalmente nas matas ciliares (ao redor
de rios, riachos e lagos). Em alguns casos sera
necessario replantar algum exemplar nativo no

lugar do exoético que tenha sido retirado.

Controle de animais domésticos e selvagens/

exoticos domesticados

Da mesma forma que vegetais exoticos causam
danos ao meio ambiente, animais também, e
isso inclui os domésticos. Bois pisoteiam o solo
e dificultam o crescimento da vegetagao, cdes e
gatos cagam animais silvestres, tartarugas, peixes,
cobras e outros animais exodticos causam danos
no ambiente aquatico e terrestre, muitas vezes se
reproduzindo sem medida. Os locais devem ser
vistoriados e retirados estes animais do ambiente

local.

Controle de efluentes liquidos

Assim como lixo solido, os trabalhadores da
obra produzirdo esgoto, e 0 maquinario, outros
residuos liquidos que podem ser tdxicos ao meio
ambiente se mal acondicionados ou tratados.
Entédo, estas substancias devem ser levadas para
locais adequados e la tratadas, evitando assim
os efeitos danosos que teriam se fossem soltas

diretamente no ambiente.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental
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Impedimento do trinsito de caminhdes
pesados na PR-412

Atualmente ndo hd alternativa ao uso da PR-
412. Depois de construida, a nova rodovia
devera desviar parte do trafego que hoje a utiliza,
melhorando o ambiente local do seu entorno.
Mas pode ser feito mais, os veiculos pesados, que
poluem, causam barulho e transtornos ao trafego,

podem ser proibidos de passar na PR-412.

Implantacio do programa de negociacio e

aquisicio de terras

Com os primeiros rumores a respeito deste
empreendimento ja iniciardo as preocupagdes e
transtornos aos moradores das regides proximas
ao empreendimento. Onde sera que vai passar?
Sera que vai pegar minha propriedade? Eu terei
que sair? Ou ndo? E meu vizinho? Perderei tudo?
Serei corretamente indenizado? Para evitar estes
transtornos deverdo ser feitas duas medidas:
fornecer informagdes corretas e claras sobre o
empreendimento e abrir canal de negociagao com
os moradores sobre as aquisicdes de propriedades

que sdo imprescindiveis a sua instalacéo.

Utilizagao de controladores de trafego

Durante a construgdo, parte do maquinario
e trabalhadores utilizardao as vias existentes,
sobrecarregando-as temporariamente. O trafego
deve ser controlado da melhor forma possivel

para diminuir os danos as pessoas e aos animais.

Ajustes no Plano Diretor Municipal

Todo o municipio possui um documento que se
chama Plano Diretor Municipal. Este documento
indica como deve ser o uso do solo, ou seja, onde
podem ser construidas residéncias, comércio,
industria, estradas etc. Este documento devera
ser ajustado para se adaptar ao que estd sendo
proposto em termos de medidas mitigadoras,
potencializadoras e de compensa¢do ambiental

neste estudo.

Implementag¢ao do Programa de Seguranga do
Trabalho

Obras como esta devem atrair muitos
trabalhadores, alguns deles sem experiéncia
prévia nos trabalhos que vao realizar. Para
evitar transtornos e acidentes deverdo receber
treinamento adequado para a melhor utilizagao

dos equipamentos e maquinario da obra.

Priorizagdao da contratagio de mio de obra

local

Para evitar que a cidade seja “inundada” com
trabalhadores de fora, as empresas responsaveis
pela obra deverao ser orientadas a priorizar a
contratagdo de mao de obra que ja é residente, o
que ainda potencializara a melhoria de renda das

familias locais.

Controle das plantas aquaticas no Canal do
DNOS

As plantas aqudticas fazem muito bem ao
ambiente onde estdo, no entanto em alguns casos
elas se proliferam demais e fogem do controle,
o que prejudicaria a navegabilidade do canal e
causam outros problemas as pessoas e animais.
Sendo assim, é importante realizar o controle
da proliferacdo dessas plantas, que podem ser
retiradas com frequéncia e construidas barreiras

para impedir seu avango.

Fornecimento de informagdes sobre o

andamento das obras aos moradores

As pessoas ficarao incomodadas com as obras,
e mais ainda se tiverem poucas informagoes a

respeito. Deve ser criado um sistema permanente

e eficiente de informacdes
a populagao local e aos
usuarios da via em todas as
suas fases, algo que prevé
desde sinalizacdo até reunides /’

e comunicados. -

Medidas Mitigadoras e Potencializadoras
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Medidas Compensatdrias

o Efetivar a implantagdo do Parque Natural
Municipal do Manguezal do Perequé. A criagao
do parque ja foi decretada no ano de 2001, porém,
ainda ndo foi efetivada devido a problemas de
origem juridica;

 Desenvolver o Plano de Manejo da Floresta
Estadual do Palmito;

o Aportar dinheiro para desenvolvimento de
estudos no Parque Estadual do Rio da Onga, cujo

Plano de Manejo foi elaborado recentemente;

» Fomentar e apoiar técnica/cientificamente os
programas de ecologia e conservagao de espécies
da fauna, referentes ao Plano de Manejo da

Estacao Ecoldgica do Guaraguagu;

o Restaurar e conservar Areas de Protecdo

Permanente (matas ciliares), tendo em vista a ma

condicio atual de muitas delas;

o Incentivar a implantacio de Reservas
Particulares do PatrimoOnio Natural - RPPN em

areas particulares da regiao.

« Sugerir a decretagio de uma Area de Protegdo
Ambiental Estadual, que ocupara parte do espago
delimitado apds a Faixa de Infraestrutura e
a por¢ao sul da Terra Indigena Sambaqui.
Essa Unidade de Conservagio ajudaria no
ordenamento territorial  pois  funcionaria
como uma barreira a ocupagdes irregulares,
contribuindo para a manuten¢do da integridade
da TI Sambaqui e de toda a por¢ao classificada
como Zona de Expansio para Unidades de

Conservagao de Proteao Integral (ZEPI).

O Plano de Manejo desta APA incluiria as
possibilidades abaixo:

1) A manutengdo das comunidades indigenas
atualmente existentes a sul do rio Guaraguagu;

2) A manutengdo, sem possibilidade de
acréscimos em areas de terra e novas construgoes,
das chacaras existentes a sul do rio Perequé que
ocupam um loteamento com titulos legais de
propriedade;

3) A mudanga do atual acesso a essas areas e a
area indigena localizada a sul do rio Perequé
de modo a fazé-lo desembocar diretamente na
Coletora que da acesso ao Balnedrio Shangri-la,
prevista no Projeto de Engenharia;

4) A remogao de todas as ocupagdes
irregulares situadas a noroeste da futura Faixa
de Infraestrutura e reassentamento dessa
populagao em areas disponiveis a sudeste, entre
a Faixa e os aglomerados urbanos atualmente ali
existentes e impedir qualquer futura ocupagio,
desmatamento, exploragio, atividade, etc. nesta

area.
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Programas Ambientais

Para executar todas as medidas propostas nas
paginas anteriores, sdo constituidos os programas

ambientais, que estao listados abaixo:
1. PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL
2. PROGRAMA DE AUDITORIA AMBIENTAL

3. PLANO AMBIENTAL DE CONSTRUCAO
3.1. Subprograma Gestao de Residuos Sélidos
na Fase de Instalagéo
3.2. Subprograma Gestao e Monitoramento de
Efluentes Liquidos na Fase de Constru¢ao
3.3. Subprograma de Agdes de Capacitagao
dos Trabalhadores nos Procedimentos deste
Plano Ambiental de Constru¢ao
3.4. Subprograma de Controle e

Monitoramento de Emissoes Atmosféricas

3.5. Subprograma de Desmobilizacao das

Obras e Retirada de Quaisquer Estruturas/

Residuos

4. PROGRAMA DE SEGURANCA VIARIA E
DE MITIGAGAO DAS INTERFERENCIAS NO
SISTEMA VIARIO MUNICIPAL

5. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE
RESIDUOS SOLIDOS - PGRS NA FASE DE
OPERACAO

6. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE
EFLUENTES NA FASE DE OPERACAO

7. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DA
EMISSAO DE RUIDOS

8. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE
RISCOS

9. PROGRAMA DE MONITORAMENTO
DA QUALIDADE DAS AGUAS, CONFORME
RESOLUCAO CONAMA N.° 357/05.

10. PROGRAMA DE MONITORAMENTO E
CONTROLE DE PROCESSOS EROSIVOS

11. PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE
FAUNA

12. PROGRAMA DE MONITORAMENTO
E MITIGACAO DE ATROPELAMENTO DE
FAUNA

13. PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA
BIOTA AQUATICA E BIOINDICADORES

14. PROGRAMA DE RECUPERACAO
E COMPENSACAO DAS AREAS DE
PRESERVACAO PERMANENTE E AREAS
DEGRADADAS

15. PROGRAMA DE RESGATE DE FAUNA
16. PROGRAMA DE RESGATE DE FLORA

17. PROGRAMA DE CONTROLE DA
SUPRESSAO DA COBERTURA VEGETAL

18. PROGRAMA DEEDUCACAO AMBIENTAL
18.1. Subprograma de Educagdo Ambiental
para a Populagdo do Entorno
18.2.5S18.2. Subprograma de

Ambiental para os Trabalhadores Diretos,

Educacio

Indiretos e Terceirizados.

19. PROGRAMA DE
AMBIENTAL

CAPACITACAO

20. PROGRAMA DE IMPLEMENTACAO
DO TURISMO NA AREA DE INFLUENCIA
DIRETA - PONTAL DO PARANA

21. PROGRAMA DE NEGOCIACAO E
AQUISICAO DE TERRAS

22. PROGRAMA DE ASSISTENCIA SOCIAL
23.PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL

Medidas de compensacao ambiental

43



44

Conclusao

Muito bem, ja li tudo o que este estudo tinha
para me dizer. Vi que esse empreendimento serd
bem diferente do comum, pois nao é apenas
uma nova rodovia com um canal ao lado, mas
muito mais que isso. Vi também que deve ter
consequéncias boas e outras ruins, tanto para o
meio ambiente quanto para as pessoas que vivem
ou visitam o municipio. Também sei que a equipe
técnica foi muito cuidadosa ao propor formas
de reduzir o potencial dos impactos negativos
(medidas mitigadoras) e ampliar o potencial dos
positivos (medidas potencializadoras). Sei que a
partir dessas medidas foram construidos planos
ambientais e que foram propostas medidas
compensat(')rias. Mas, me restou uma questdo,
estou um tanto confuso: serd que essa obra é
mesmo necessaria? E sera que é realmente viavel?
A equipe responde: o empreendimento ¢é viavel

ambientalmente. E vamos ver por qué:

A preocupagdo ambiental ja comegou la
atras, quando o projeto foi concebido. Era de
conhecimento que se trata de uma regido que
representa uma das areas mais bem preservadas
de Mata Atlantica do pais. Entao é necessario
que seja um projeto diferente. Pensando assim é
que foi proposto que diversos empreendimentos
que seriam construidos separadamente - cada
um deles causando danos ambientais - fossem
reunidos numa s6 faixa, por onde passardo todas
as infraestruturas necessarias. Mas espere, sera
que algo que vai causar desmatamento e danos
ambientais pode, ao mesmo tempo, ser benéfico
para o meio ambiente? Parece ser o caso quando
pensamos que as habita¢des dos balnedrios vém
pouco a pouco avancando na Mata Atlantica desde
a PR-412 no sentido oeste, onde h4a mata nativa
preservada. Onde isso iria parar? Nao se sabe e
ndo daria para prever nem esperar acontecer. No
entanto, esta Faixa deve ser a barreira que dird a
todos: ok, a partir de agora os balnearios podem
crescer sO até aqui. Para além da Faixa ndo podera
mais, pois serd parte de uma grande Area de

Prote¢ao Ambiental protegida por lei.

Tudo bem, mas sera que esta obra é necessaria?
Existem alternativas? Pois, como vocé deve ter
lido, os estudos também consideraram estas
perguntas. Foram realizados estudos de tracado
com algumas alternativas, até que se chegou a
conclusao que a melhor seria a que pudesse passar
mais perto das dreas urbanas atuais, poupando
assim a maior quantidade possivel de floresta.
Até mesmo a alternativa de ndo construir este
empreendimento foi pensada. E sabe qual seria

o resultado? Que, caso nao fosse construida, a
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vida de quem mora e de quem visita o municipio
se tornaria um caos dentro de alguns anos. Isto
porque existe atualmente apenas uma rodovia
que liga todos os balnedrios e atravessa todo o
municipio, a PR-412. Para ndo se tornar inviavel,
teria que ser completamente reformada, o que
custaria muito, muito caro e acabaria por dividir
os balnedrios, além dos enormes transtornos que

seriam causados durante sua construcio.

Os impactos ambientais detectados, ou seja,
as consequéncias negativas ou positivas que o
empreendimento causara para o meio ambiente
e para as pessoas, foram num total de 47. Destes,
25 foram considerados como fortes, sendo 16
negativos e 9 positivos. Também foi verificado
que existem dois impactos Muito Fortes, ambos
positivos e na fase de operagao. Mas serd que os
impactos negativos podem ser menos danosos?
Em alguns casos sim, por isso a equipe técnica
propos medidas mitigadoras e compensatorias.
Da mesma forma, alguns dos impactos positivos
podem ser melhorados, por isso foram propostos
medidas potencializadoras. Mesmo assim, alguns
impactos negativos nao sao possivel de reducao e
serdo permanentes. O que fazer? Propor formas de
compensagao ambiental. Uma delas ja foi citada,
seriaa decretagio de uma grande Area de Protegdo
Ambiental que permita a construcdo da Faixa
de Infraestrutura e ao mesmo tempo regularize
as propriedades existentes a leste dela. Também
foi proposta a instalagdo, desenvolvimento e
melhoria de dreas protegidas existentes (publicas
ou particulares). Mas para que tudo isso funcione
¢ preciso que haja supervisao, nao apenas pelos
o6rgaos publicos envolvidos, mas também por
uma equipe que faga relatérios frequentes de

auto-monitoramento.

Retornando aos impactos, no geral é possivel
ver que os maiores negativos ocorrerao sobre os
meios fisico e bidtico. No entanto, parte desses
danos, como aumento da polui¢do, barulho
etc. na regido da Faixa de Infraestrutura, serao
acompanhados por melhorias na regido da PR-
412. No meio socioecondmico sdo previstos os
maiores impactos positivos: reducao de acidentes
e transtornos ao redor da PR-412, melhoria
no saneamento basico, oferta de gis e acesso
rodovidrio. Desses beneficios virao outros, como
oaumento da atividade turistica e todos os ganhos
econOmicos e sociais que serdo desencadeados a

partir disso.

A recomendagdo é que as desapropriagdes
sejam feitas da forma mais justa possivel,
assegurando que os beneficios da obra sejam
para todos, sem oOnus excessivos para quem
precisa dar lugar a Faixa de Infraestrutura. O
canal de macrodrenagem, ao ser desassoreado
e aumentado, trara alguns beneficios. Entre eles
estd o barateamento da constru¢do da rodovia,
porque parte do material sera retirado do canal,
mas também ¢é possivel perceber que representara
um aumento nos espagos aquaticos disponiveis
para animais de diferentes espécies viverem e se
reproduzirem, além do potencial para ser usado

em atividades turisticas e de lazer.

Enfim, o empreendimento causara danos

ambientais, muitos deles mitigados ou
compensados, mas os ganhos que o virdo de sua
construcao serdo grandes e beneficiarao muito
a populacdo, o municipio e o proprio meio
ambiente. Por estes motivos, se tudo ocorrer
conforme as recomendagdes, a equipe atesta a

viabilidade ambiental.

Conclusao
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